Podsumowanie ustalen podjetych podczas warsztatow
z mieszkancami Chwaszczyna w sprawie modernizacji ulicy
Mickiewicza oraz poprawy estetyki centrum Chwaszczyna,
w dniu 21.07.2016r.

W dniu 21 lipca 2016r. o godzinie 18:00 w szkole w Chwaszczynie odbyty si¢ warsztaty dla
mieszkancow Chwaszczyna, poswigcone zagadnieniu planowanej modernizacji ulicy
Mickiewicza oraz poprawy estetyki centrum miejscowosci. Do udziatu w dyskusji zostat
zaproszony koordynator referatu inwestycji w Urzedzie Gminy Zukowo pan Wiestaw Patka.
Zaproszona zostala réwniez pani Olga Synowska, ktéra prowadzi studio architektury
krajobrazu ‘202studio’ w Miszewie. W spotkaniu wzi¢li udzial mieszkancy Chwaszczyna

oraz przedstawiciele solectwa:

1) radny Mirostaw Nowak oraz Jacek Fopke,
2) sottys — Jolanta Wiercinska,

2) rada sotecka w sktadzie:

Aleksandra Nosel,
Sylwia Lipinska,
Krzysztof Glaza,
Gerard Barsowski

Krzysztof Wanke
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Ustalenia ze spotkania:

Na wstepie pani Olga Synowska przedstawita koncepcje nowego zagospodarowania ronda

w Chwaszczynie.

W  kolejnym punkcie glos zabraly mieszkanki ul. Mickiewicz na odcinku
nie objetym aktualnym projektem modernizacji, wyrazajac konieczno$¢ poprawy
bezpieczenstwa ulicy Mickiewicza poprzez jej utwardzenie, spowolnienie ruchu oraz
prawidlowe o$wietlenie. Zostata podana informacja o planowanym montazu spowalniacza
ruchu na ulicy Mickiewicza na odcinku od rozpoczgcia strefy zamieszkania (jadac

z kierunku od ul. Sobiestawa I) do skrzyzowania z ulica Derdowskiego. Konkretna



lokalizacja nie zostala jeszcze okreSlona wiec mozna jeszcze poda¢ ewentualne
wskazéwki. Poinformowano o mozliwosci zgloszenia do funduszu soteckiego wykonania

projektu oswietlenia ulicy Mickiewicza.

Nastepnie zebrani przeszli do dyskusji wokot ulicy Mickiewicza, na odcinku od kosciota

do ul. Stowackiego, po ktérej zaproponowano:

1. Wyréwnanie szerokosci ciggu jezdnego na calym odcinku, co spowoduje zwg¢zenia
planowej szerokosci z 6 do 5 m, w celu organizacji ciggu pieszo- rowerowego

bedacego kontynuacja dla planowanej budowy $ciezki rowerowej z Rgbiechowa.
2. Potwierdzenie kolorystyki materiatéw uzytych do budowy drogi:
a. jezdnia — szara kostka,
b. wjazdy na posesje — ciemna szara/grafitowa kostka,
c. chodniki/ ciagi pieszo- jezdne — czerwona kostka,

3. Zmiana typu wyniesien spowalniajagcych ruch na poduszkowe wykonane z czerwonej

kostki betonowej, aby nie ogranicza¢ kursowania komunikacji publicznej, np:

lub zwezenia drogi do jednego pasa ruchu, np.:



4. Od ulicy Stowackiego w kierunku centrum proponujemy poszerzenie chodnika po

6.

lewej stronie jezdni do 3 m tak aby powstat cigg pieszo-rowerowy.

Ciag pieszo- rowerowy bedzie biegna wzdluz szkoty do dz. nr 800/1 (posesja
p. Rzeszewicz). Ze wzgledu na zbyt matg szerokos¢ dalszego odcinka ul. Mickiewicza
propozycja aby kontynuacja ciggu pieszo- rowerowy szta w lewo w kierunku ulicy
Gdynskiej (przed parkingiem gminno-parafialnym), gdzie przejdzie na prawa strong
istniejacego chodnika i1 dalej do centrum. Od facznika ul. Mickiewicza 1 Gdynskiej
do ul. Oliwskiej po obu stronach drogi bedzie wylacznie chodnik, bez mozliwosci

poruszania si¢ rowerami.

Proponujemy wykonanie dodatkowego projektu zadaszonej wiaty na rowery na

dziatce nr 800/1, w bezposrednim sgsiedztwie z dziatkg 798/1.

Pan Wiestaw Palka potwierdzit, ze wody deszczowe zostang wiaczone do istniejacego

rowu melioracyjnego biegngcego wzdtuz ulicy Gdynskiej w kierunku Zukowa
na podstawie zgloszenia (nie jest wymagana pozwolenie) oraz zostanie

wybudowanych 11 studni chlonnych (okregi o $rednicy 2m, gtebokosci 3m). W celu



7.

8.

0.

ujecia wody opadowej na miejscu proponujemy zaprojektowanie wzdluz ulicy
Mickiewicza w pozostajacej rezerwie terenu nie wykorzystanego, ktory jest
zlokalizowany w pasie drogowym, rozwigzan sluzacych nasadzeniom roslinnym z

réwnoczesnym uj¢ciem wody deszczowej, np:

Ulice mozna zaprojektowaé w taki sposéb, aby woda deszczowa zostala
wykorzystana do nawadniania zieleni przydroznej. Portland.

Aby ulica na modernizowanym odcinku byta przyjazna mieszkancom zostanie
zaplanowanych 6 tawek wraz z koszami oraz w sgsiedztwie tawek estetyczne donice
do nasadzenia kompozycji roslinnych. Proponujemy dodatkowy zakup donic tego
samego rodzaju do przekazania mieszkancom, ktérzy beda chetni do posadzenia we
wlasnym zakresie ro$lin wzdluz swoich posesji, z rOwnoczesnym zobowigzaniem do

ich pielegnowania.

Na terenach zielonych przy parkingach gminno- parafialnych zostanie zaprojektowana
réznokolorowa zielen tatwa w utrzymaniu i odporna na $rodki chemiczne, ktéra
powinna stanowi¢ spdjng koncepcje z pozostalymi terenami zielonymi w centrum

miejscowosci.

Uwzgledniajac szereg zalet z zaprojektowania i wykonania kanatu technologicznego
prosimy o ponowne przeanalizowanie mozliwosci budowy takiego urzadzenia.

Bezposrednie korzysci wynikajace z budowy kanatéw technologicznych w drogach to:



a. uniknigcie koniecznos$ci kosztownego i czesto trudnego (uzbrojenie

podziemne, zakldcenie ruchu) rozkopywania ulic przy budowie sieci,

b. ograniczenie wysokich nakladéw finansowych towarzyszacych rozbudowie

sieci,

c. przyspieszenie realizacji inwestycji liniowych (telekomunikacyjnych 1

elektroenergetycznych),
d. zwigkszenie dostepnosci ustug telekomunikacyjnych,
e. wzrost konkurencyjnosci na rynku telekomunikacyjnym,
f. obnizenie kosztow ustug,

g. wzrost konkurencyjnosci i atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaru posiadajacego

rozbudowang sie¢ kanatow technologicznych,

h. mozliwos¢ budowy sieci zarzadzania ruchem drogowym, monitoringu

wizyjnego.

Majac na uwadze powyzsze argumenty kanat technologiczny nalezalby wykona¢ aby za
kilka lat nie byto koniecznosci rozbierania drogi w celu wykonania np. monitoring albo
wpigcia si¢ w system sterowania ruchem. W naszej ocenie dogodne miejsce do ulozenia
kanatu technologicznego to ciag pieszy (po przeciwnej stronie niz szkota). Na etapie
inwestycji koszt wykonania kanatéw powinien wynies¢ kilkanascie tysiecy zlotych co jest
niewielkg sumg w calej inwestycji. Patrzac szerzej fakt, ze rozpoczyna si¢ inwestycja
budowy Wiejskiego Domu (Biblioteka) Kultury, gdzie beda uruchomione funkcje
multimedialne bylaby to doskonala okazja do polaczenia wilasnym $wiattowodem
budynku OSP i1 Domu Kultury ze szkota i stworzenia na tej bazie nowoczesnego systemu

komunikacji.

10. Zostaly zaprojektowane dodatkowe miejsca parkingowe od ulicy Stowackiego

w kierunku centrum:
a. po prawej stronie ulicy pomiedzy ul. Stowackiego a ul. Sienkiewicza,
b. po lewej stronie ul. Stowackiego wjezdzajac od ul. Mickiewicza,

c. wzdtuz ulicy Mickiewicza za ulicg Sienkiewicza po prawej stronie jezdni,



— na potrzeby parkingu zostang wyci¢te drzewa rosnace w pasie drogi/parkingu.

11. Cala ulica Mickiewicza znajduje si¢ w strefie zamieszkanie, w ktérej obowigzuje
zakaz postoju poza miejscami wyznaczonymi. Proponujemy ustawi¢ niskie stupki aby
uniemozliwi¢ parkowanie pojazdéow lub inne rozwigzania techniczne jasno
informujagce o zakazie parkowania, np. malowanie oznaczen na chodniku,

w szczegblnosci:
a. na odcinku wzdtuz ogrodzenia szkoty —bezpieczenstwo dzieci,

b. od ronda do tacznika z ul. Gdynska (za parkingiem gminnym) po prawej
stronie ulicy oraz za lgcznikiem do skrzyZzowania z ul. Zeromskiego —

bezkolizyjny wyjazd strazy pozarnej,

c. wyjezdzajac z ul. Zeromskiego w kierunku kosciota po prawej stronie ulicy za
skrzyzowanie z lacznikiem z ul. Gdynska — bezkolizyjny wyjazd strazy

pozarnej,

12. Aby poprawi¢ bezpieczenstwo dzieci korzystajagcych z autobusu szkolnego oraz
udrozni¢ ptynny przejazd samochodéw w okolicy szkoty proponujemy budowe
dodatkowego wjazdu na teren szkoly dla autobusu szkolnego. Proponowana
lokalizacja za stacjg gazowa. Jednojezdniowa ulica tukiem zostataby wprowadzona w
istniejacy wyjazd ze szkoty. Dzigki temu autobus nie blokowatby ulicy Mickiewicza
w oczekiwaniu na dzieci oraz podczas wsiadania i wysiadania pasazeréw. Dodatkowo

przy dodatkowym wijezdzie na teren szkoty, mogtaby zosta¢ zaprojektowana wiata

przystankowa.




Alternatywnym rozwigzaniem moze by¢ budowa zatoki autobusowej, kosztem terenu

zielonego na terenie szkoly, pomiedzy stacja gazowa a giéwna bramg wyjazdowa

ze szkoty.

13. Wprowadzenie poziomego oznakowania wykonanego z kostki informujacego o

ograniczeniu predkosci oraz bezposrednim sgsiedztwem szkoty,
14. Wprowadzenie oznakowania informujacego o wyjezdzie strazy pozarnej:
a. naul. Mickiewicza przed skrzyzowaniem z ul. Zeromskiego (jadac od szkoty),

b. na ul. Mickiewicza przed skrzyzowaniem z facznikiem z ul. Gdynska (jadac od

kosciota),
c. nataczniku ul. Gdynskiej z ul. Mickiewicza (jadac od ul. Gdynskiej)

15. Istniejgce o$wietlenie jest stare, nieefektywne oraz mato estetyczne dlatego niezbedna
jest wymiana napowietrznego okablowania na podziemne prowadzacego zaréwno do
oswietlenia ulicznego jak 1 zasilania w prad indywidualne domy mieszkalne.
Projektowane nowe oswietlenie powinno obejmowa¢ modernizowany odcinek ulicy
Mickiewicza oraz dalszy odcinek w kierunku ul. Sobiestawa I tak aby kompleksowo

rozwigza¢ problem o§wietlenia tego rejonu.

16. Spotkanie zakonczono krétkg wizja lokalng na terenie szkoty, gdzie proponowany jest

dodatkowy wjazd (J. Fopke, J.Wiercinska, K.Glaza). Godzina zakonczenia — 20.40.

Jolanta Wiercinska



